Assetto per Kyosho Evolva

Grazie ad Andy possiamo proporvi una sintetica prova, molto tecnica, del modello che sta dominando le competizioni internazionali. Molte le indicazioni che ci sono state fornite per ottenere il massimo dalla Evolva, messa alla frusta dal nostro tester sulla interessante pista di Maggiora.

Ecco assetto, impressioni e trucchi…

Pista : Maggiora 

Motore : Nova Andy’s Engine Modified
Scarico : Novarossi 9886 in line
Pastiglia frizione : Rossa (optional)

Campana : 16/20 

Corone : 49/44
Salva servo : 12
Carrozzeria : Lola Protoform 

Spoiler : 2 mm

Altezza body mount : 0

Posizione body mount : Esterna

- Anteriore -
Olio ammortizzatori : 500

Posizione ammortizzatori : V

Molle : Nere
Ghiera di regolazione : 7mm

Scrub set : 2mm

Camber sinistro : 1.9°  
Camber destro : 1.9°  

Caster : 1mm

Convergenza : -1,3 °

Carreggiata : 253 mm

Barra regolabile : 0°

Altezza da terra : 7 mm

Posteriore

Olio ammortizzatori : 500

Posizione ammortizzatori : 1
Molle : Nere
Ghiera di regolazione : 7mm

Scrub set : 1mm
Braccio superiore : IN 3 mm
Camber sinistro : 2.9°  

Camber destro : 2.9°  

Convergenza : 2,5 °

Carreggiata : 262 mm

Barra regolabile : STD 3mm
Personalmente  ho tagliato di circa 1.5 mm le colonnine anteriori per abbassare la carrozzeria.
Per la frizione monto la molla optional che necessita di parametri di regolazione differenti dall’originale.

Il motore e’ montato su un supporto in monoblocco optionale.
La barra antirollio posteriore originale su questa pista e’ preferibile a quella regolabile.

All’anteriore si puo’ montare la barra antirollio della Kyosho 1:10 RRR

La maggiore differenza riscontrata con la Mugen MRX3, con cui correvo in precedenza, a livello di assetti e’ che questa nuova Evolva necessita un maggior angolo di camber, generalmente sulla Mugen impostavo per l’anteriore circa 1.5° , e al posteriore 2.5° , per via del fatto che il trasferimento di carico faceva aumentare il recupero di camber… quindi anche staticamente col modello montato sul set-up si poteva notare che impostando 1.5° all’anteriore quando si andava a comprimere l’avantreno il valore raggiungeva tranquillamente  circa 3.5 ° , al contrario con la Kyosho le geometrie lavorano diversamente e impostando circa 1.9° di camber , comprimendo il modello il valore raggiunto non supera i 2.85°.

Questo dimostra come siano diversi i comportamenti delle sospensioni delle due macchine.

L’Evolva e’ una macchina molto piatta , senza eccessivi trasferimenti di carico , che permette una guida precisissima , merito della sospensione anteriore e della rigidità del tutto , unico inconveniente e’ che se per errore colpisci un cordolo malamente la macchina parte fuori controllo , cosa che a scapito di una minore precisione in inserimento sulla MRX3 non succedeva e non si scomponeva troppo in caso di contatto accentuato con i cordoli.

Posso consigliare di realizzarsi un supporto batterie inferiore in carbonio in quanto quello originale di plastica permette e fa lavorare molto il telaio rendendo il posteriore molto stabile , in caso di piste con alto grip e specialmente nella stagione estiva un supporto irrigidito in carbonio permetterebbe alla macchina di essere piu’ fluida e aggressiva in ingresso curva.
